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Tunesien, Algerien, Mali, Obervolta, Niger

Reiseroute:

Wien — Genua — Tunis — El Qued — Touggourt —
Ghardaia — El Golea — Timimoun — Adrar —
Reggane — Post Weygand — Bordj Moktar —
Tessalit — Tabankort — Gao — Hombori —

Douentza — Mopti — Djenne — Bobo Dioulasso —
Ougadougou — Niamey — Agadez — In Guezzam —
Tamanrasset — In Amguel — In Shalah — El Golea —
Touggourt — El Qued — Tunis — Genua - Wien
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Reiseroute der Osterr. Trans- Sahara- Expedition

vom 16. Sept. bis 2. Nov. 1982 durch die Li3nder:

TUNESIEN;
ALGERIEN;

MALI;

OBERVOLTA;

NIGER;
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16.09.
17.09.
18.09.
19.09.
20.09.
21.09.
22.09.
23.09.
24.09.
25.09.
26.09.
27.09.
28.09.
29.09.
30.09.
01.10.
0z2.10.
03.10.
04.10.
05.10.
06.10.
ar.10.
8.10.
09.10.
16.10.
11.10.
12.10.
13.10.
14.10,
15.10.
16.10.
17.10.
18.10.
19.10.
20.10.
21.10.
22.10.
23.10.
24,10,
25.10.
26.10.
27.10.
28.10.
29.10.
20.10.
31.10.
a1.11.
02.11.

Stid- Tirol (am Abend)
Genua

am Schiff

Tozeur

Tougurt

Ghardaia

vor Timimun
Adrar

Tanezrouft Piste
Tanezrouft Piste
Tanezrouf't Piste
Tanezrouft Piste
Gao

Gao

Gao

Dogondorfer
Dogondorfer
DogondSrier
Dogondorfer
Mopti

Mopti

Ouagadougou
Ouagadougou
Ouagadougou
Fada'N Gourma
Nationalpark "M"
Nationalpark "M"
Niamey

Zinder
Agadez
Tamanraset
Arak

In Salah
El Golea
Ghardaia
ELl Qued
Tunis

am Schiff

Sud- Tirol
Wien w.g,

Adresse der Schule:
CAFTP
Ouagadougou

P.Box: 140
OBERVOLTA




Osterr. Trans- Sahara- Expedition: 16, Sept. bis 2. Nov. 1982

Datum an ab km 1 Info
16.09. 11h00 34.944 wvoll BP- Center- West
13h30 14h30 3%5.160 Lindach- Rasthaus
15h45 35.252 28,3 Walserberg Grenze A- D
17h00 Grenze D- A
18h10 18h40 Europabriicke
19h15 35.468 28,5 Brenner
20h15 35.523 Klausen- Klostersepp
17.09. 10h45
14h15 15h20 35.758 Mittagessen
15h50 35.788 Kerzenwechsel 3.u.4. Zylinder
17h35 35.877 18,0
19h35 36.001 Genua- Hafen
23h00 Abfahrt des Schiffes
18.09. Am Schiff (von MESZ auf MEZ)
19.09. 7h30 8h20 Tunis- Hafen (mit Zoll)

8h30 15h50 36.003 44,1 La Goulette- Tankstelle
Motor ausgebaut- Schraube am Oel-
kithler ausgerissen.
17h15 16h55 36.070 El Fahs
21h00 36.288 64km nach Kairouan

Nachtlager bei Tankstelle
20.09. 9h40

10h30 36.273 33.0 Sbeitla
13h00 14h30 36.402 Gafsa- Mittagessen
17h40 18h15 36.564 Grenze- Tunesien
19h30 Grenze- Algerien
19h30 20h35 Teepause
21h55 36.657 El- OQued Hotel
21.09 36.658 46,0 Bei einer kl. Fotorundfahrt
am Morgen
12h30 36.699 BEl- Oued
14h55 15h45 36.800 Tuoggourt
18h30 19h30 Rast bei einem Brunnen
19h45 20h35 36.969 37,1 Ouargla
22h30 37.062 Nachtlager bei der Strafe (S1)
22.09 9h40
11h40 13h05 37.169 Ghardaia
13h15 37.174 64,0
15h20 15h50 37.292 Hassi Fahl
18h20 37.454 El- Golea Hotel
23.09 10h40

Grab des Pater Focauld
12h40 37.468 135,5

17h30 37.753 Nachtlager bei Quelle
24,09 10h00

11h15% 12h00 37.843 42,5 Timimoun
Rundfahrt bei der Stadt

(S2u.3)
22h10 37.906 Nachtlager bei der Piste
25.09 9h40
12h00  37.917 25,5 Timimoun
21h20 38.135 167,0 Adrar
21h30 38.145 Nachtlager vor der Stadt
26.09 9h45
172hG0  13h00 38.292 Reggane
(S4u.5 + Reifenpanne)
18h40 38.417 Nachtlager auf der Piste

Kilometerstein 525 vor Bordj-
Moktar
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19h00

9h50
13h20
15h10

18h50

17h20

13h30
18h45

17h20
20h50

10h00

17h00

17h50

10h15

17h30
18h40

&h50

8h20
16h25
8h15

10h35
17h50

9h15
12h10
12h25

7ha5
14150

8h30

7h50

10h40

9h45

9h00

14h45

18h 30

38.498
38.524
38.552
38.692
38.751

38.820
38.895
38.945

38,964

58.988

80,0
39.105

39.207
39.306

39.400
39.600

39.644
39.653
39.657 123,2

39.664
39.724

39.783
39.818

39.828

39.829
39.894
39.904
39.921
39.926

Wasser- Reservoir ohne Wasser
Nachtlager wegen dem undichten
Zusatzoelklihler

Poste- Weygand

(s6u.7)

Wasser~ Reservoir mit Wasser
(s8-12)

Nachtlager m. Ziindung einstellen

Bidon V (S13)

Ziindung einstellen (814-15)
Bordj- Moktar Algerische Grenze
(516)

2. Kilometerstein nach der Grenze
Nachtlager auf der Piste

Ventile eingestellt

Den gr. Oelverbrauch konnten wir
nicht beheben

(S17)

Pannenhilfe bei einem LKW
Abzweigung nach Timilaoine.....
von der Piste nach Tessalit
Tessalit Zollkontrolle
Ubernachtung bei der Stadt

nach Tessalit zur Polizeikontroll
(s18)

Aguelhok

Nachtlager neben der Piste
(s19-23)

Anefis (S24)

Nachtlager

Tlimpel neben der Piste

Gao Hotel

Motor abgesenkt - Zylinderkopf
nachgezogen

Fahre

Nachtlager bei der Piste

RifB in der rechten Motorblock-
helfte

(525-27)

Tiefer Brunnen (S28)
Nachtlager neben der Piste

(528) rechter StoBdempfer aus-
gerissen

Gossi

Kupplung eingestellt

Kl. Dorf

Hombori

Nachtlager bei der Stadt
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22.

10.
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10.

10.
10.
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10.

10.

10.

10.

.10.

10.

22h30
9h10

4h00

10h00

6h00

17h45

9h40
11h35
12h40
15h40
22h25
24100
11h30
22h10
22h40
12h30
20h30
10h00
14h35

20h00

19nh00

20h05
21h10
21h30

8h00

13h50

22h00

6h00
15h40

9h45
8h40
10h05
11h55
14h00
17h55
Sh10

9h25
16h40

9h05
9h40
16h50

7h05
171h05

17h20

18h10

9h45

39.938
40.265

40.302
40,413

40.533

40.824
41.170
55.927

56.292
56.369
56.428
56.653

56.854
57.242

57.382

57.744
57.778
57.868
57.899
57.938

58.004

58.008

58.339

24,6

Pewt-

P&¥T- Dorf .....
Mopti Hotel

Mopti Stadtbummel u. Polizei

Nachtlager neben der Str. nach
Djenné

Stadtbesichtigung von Djenné
und eines Nogon- Dorfes

ohne Erwins Bus

San

Erwins Bus im schlepp.
Grenze von Ober- Volta

Bobo~ Dioulasso

Ouagadougou - Schule

R4 vom Ernst

Nachtlager neben der StraBe
Nachtlager neben der StraBe

Grenze von Ober- Volta
Grenze vom Niger

Lammorde- Torodi Zoll
Niamey

Nachtlager neben der StrafBe

Birni- Nkonni
Nachtlager neben der StraBe

Agadez
Arlit
Nachtlager bei der Stadt

Polizeikontrolle
Kupplung getauscht
(529-30)

Nachtlager auf der Piste

Assamaka Grenze vom Niger
(S31-33)

In Guezzam Grenze von Algerien
(S34-35)

Nachtlager auf der Piste

Beim Erwin: Starter defekt
Steckenbleiben in einem Sandfeld
Reglerkabel unterbrochen

(837)

Beim Erwin: Aufsitzer
Motorschutz abgerissen
Nachtlager auf der Piste

(s38)

Suche nach dem Motorrad (ca.40km
am Asphalt

Tamanraset

Hotel



2%.710, 14h50 Abfahrt aus Tamanraset

18h30 58,440 Nachtlager neben der Piste
24,10, 10h15
20h00 58.673 Nachtlager neben der Piste
25.10. 8hi40
58.742 Tankstelle in Arak
17h45 59.019 In Salah
21h30 Nachtlager bei der Strale
26.10. 6h10
12h30 13h45 59.414 El Golea
16h10 StraBensperre
20h30 59.623 Ghardaia Hotel
27.10. 21h20 60.138 E1l Qued
23h15 Ch05 60.220 Grenze- Algeriena
28.10. Oh45 Grenze~ Tunesien
2h50 60.312 Nachtlager neben der StraBe
9h30
20h30 Nabeul
29.10.
30.10. Tunis
31.10. 9h30
Am Schiff
01.11. 15h00 Abfahrt Genua
23h05 Klausen- Klostersepp
02.11. 10h00 Grenze I-A
12h35 Grenze A-D
13h10 Grenze D-A

19h00 Wien
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WESTAFTRIKA WESTAFRIKA WESTAFRIKA WESTAFRIKA WEST-

ZUM NIL DER NEGER

Reisezeit: 16.Sept. bis 3.Nov.1982

Fahrzeuge: 2 VW-Busse 1 R4-Fourgonnette

Die Crew: 7 Manner,l Frau

Ziel: Tunesien,Algerien,Mali,h Obervolta, Niger

und retour lber Algerien,Tunesien
VORWORT:

Fir die Fahrt ist eine Zwei-Mann-Crew etwas knapp, drei Mann
sind-wenn sie sich ergénzen-besser. Wichtig ist,daB die Auf-
gabenverteilung vor Antritt der Reise genau besprochen und
fixiert wird.

Folgende Methoden sind seit Jahren bewdhrt:

DIE DREI MANN CREW IST OPTIMAL: wenn

sich der Fahrer ausschlieflich um das Fahrzeug,Fahrstrecke,
Kraftstoffbedarf kilmmert und das Fahrzeug checkt.Er ist fir
die Ausriistung und Durchfiihrung der Fahrt verantwortlich.

Der Co waltet seines Amtes mit Karten,Rechner, Papier und
Bleistift.Er schreibt Ankunft,Abfahrt usw. Tageskilometer
auf . AuBlerdem tankt er und die getankte Menge wird notiert,
der Verbrauch errechnet. Weiters kennt er jeden Wechsel-
kurs sdmtl. Wdhrungen. Er verstaut das Gepdck usw.

Der Dritte ist de facto Mddchen flir alles andere. Seine

erste Aufgabe ist Zahlen.(z.B.Essen,Benzin usw.) Er ver-
waltet die Passe und Karten, weiB immer iber das Programm
Bescheid. Darliber hinaus ist das Gepidck seine Dom&ne.

Sie packen die Koffer, den Rest besorgt der dritte Mann

Hand in Hand mit dem Co.

Der dritte Mann ( od.Frau) hat immer Kaugummi , Kekse, Taschen-~
tlicher ect. bereit, hat die Kliche im Griff sowie die rigorose
Wasserverteilung zu bewdltigen.

UNSERE FAHRT:

Es ist Donnerstag der 16.Sept.82, 11 Uhr. Zwei VW-Busse
und 1 R4 verlassen Wien in Richtung West-Autobahn. Hinter
uns bleiben Monate der Vorbereitung. Voll Begeisterung
und Abenteuerlust bringen wir die erste Etappe, die Fahrt
zur Fdhre(Genua-Tunis) hinter uns.

Jedoch unser erster Programmpunkt in Tunis ist Motor eines
VW-Busses ausbauen. Eine Schraube am Olkiihler war ausge-
rissen. Auf der Fahrt durch Tunesien kamen wir gut voran

und konnen bald nach der Oase Gafsa die Grenze nach Algerien
Uberqueren. Jetzt beginnen einige hundert Kilometer Bilder-
buchwiiste. Wir durchfahren den Grand Erg Oriental mit seihen
Sanddiinen und wunderschdnen Dattelpalmen. In den weichge-
rundeten Senken des Scouf um die Stadt El Quedwachsen die
Palmen in flachen Sandtrichtern die von Menschenhand ge-
graben werden, damit die Palmen den Grundwasserspiegel er-
reichen. Nach dem Erg ist die Landschaft durch das Erddl-



geblet wenig abwechslungsreich, jedoch nach einem Fels-
abbruch (Chebka) breitet sich Ghardaia, eine interessante
Stadt der M ZAB, mit seinen Moscheen und Gassen vor uns
aus. Nach einer kleinen Stadtbesichtigung fahren wir zlgig
weiter.

El Golea, eine bezaubernde Oasenstadt ist bald erreicht und
wir besuchen am nachsten Morgen das Grab des Pater Foucauld,
der bis 1916 GroBes fir die Tuareg geleistet hat.(Richtung
Bel Bachir).

Uber Timimoun, hier starten wir noch eine Oasenrundfahrt die
uns wieder Zeit raubte,erreichen wir, an den Foggaras von
Gourara vorbel(unterird.Kandle aus der Sklavenzeit)den Aus-
gangspunkt der Tanezrouft-Piste.

Benzin fur 1.400 Pistenkilometer ist getankt, der Wassertank
und alle Plastikkanister randvoll gefiillt.Die Fahrt auf der
langsten unserer Sahara-Pisten kann beginnen. Einige stark
versandete Kilometer am Beginn der Piste erm8glichen uns

nur ein langsames Weiterkommen., Doch der Sand wird bald besser

und wir fahren, den Pistenmarkierungen folgend,Richtung Siiden.
' g | g9

Endlich ein Orientierungspunkt, einBlechschild in der Weite
des Tanezrouft markiert den Wendekreis des Krebses. Wir machen
Halt~fotografieren und fahren weiter.

Die Piste ist alle 10 km durch Betonquader gekennzeichnet.

Wir kommen auf der Tanezrouft-Piste gut voran, konnen

einen Schnitt von 60 kmh halten.

Doch dann passierte es: am frihen Morgen wollen wir -
wieder losfahren, doch bei einem Bus ist plotzlicher Ol-
verlust und wir beginnen gleich mit der Reparatur des Zu-
satzdlkihlers. Das entstandene Loch wird geklebt, nur missen
wir an Ort u. Stelle ausharren, bis der Klebstoff hart wird.

Jetzt ist die Stimmung auf dem Tiefpunkt, wir liegen im
schmalen Schatten der Autos-der Tag wird endlos lang.Dieser
Tag ist wieder verloren, wir werden gleich an dieser Stelle
nidchtigen milssen!

Totenstille, Hitze, plattebene Wliste endlos nis ilber den
Horizont, 111 steht die Luft, intensives stechendes Licht,
die Sonne knallt fast senkrecht herab.

I

Nach 260 km erreichen wir Poste-VWeygand, ein suigelassener
StlUtzpunkt der Fremdenlegion und nach welteren 270 km zeichnet
sich bhereits in der Flimmernden Luft Bidon °

Reste eines Flugplatzes und verfallene
Nur der 40 m hobe Antennenturm steht weith
groBRen Ebene,

Nach 650 km Pistezelchnet sich Bordj-Moktar aus dar Landschaft
ab. Der algerische Grenzort ist erreicht, die “urmalitiaten
sind bald erledigt, alles lauft korrekt ab und ¢s gibt wieder

frisches Wasser .



Bis zum Grenzort Tessalit in Mali, sind es noch 160 km und die
Piste beginnt steiniger zu werden. Die Landschaft wechselt von
der endlosen Weite der Wiliste in ein Gebiet mit sanften Hiigeln.
Immer wieder durchfahren wir Streifen mit Gras-u. Strauch-
bewuchs, wo Herden von Ziegen,Rindern und Kamelen weiden.Oft
werden wir aufgehalten und von Hirten um Trinkwasser ge-
beten.Sie zeigen uns auch ihre Wunden und Verletzungen,doch

es ist nicht leicht flir uns, ohne medizinische Ausbildung,den
Leuten optimal zu helfen.

Die Piste bis Gao ist ztw. noch recht schwierig . In der Ebene
von Marcouba ist es nicht leicht, durch ein Gebiet mit Schaf-
gras zu kommen. Wir arbeiten einen halben Tag fiir das

10 km lange Stiick.

Doch nach 7 Tagen erreichen wir endlich Gao am FluB Niger.
Wasser bedeutet Leben, hier in der Sahelzone mehr als wo-
anders. Es gibt am Markt lang vermiBites Obst und Gemiise, doch

unser erstes Interesse in Goa gilt dem Hotel L’ Atlantide,
wor wir genuBvoll ein Bier trinken und lange brausen.....

Peter Rosenzweig
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HESTAFRIKA - WESTAFRIKA - WESTAFRIKA - WESTAFRIKA - WESTAFRIKA -
Fortsetzung Teil 2

In Gao angekommen, kénnen wir uns 2 Tage erholen.Die Behdrdenwege nehmen
Zeit in Anspruch, die Visa sind angeblich nicht glltig, wir zahlen Strafe, dle
Fotografiererlaubnis dauert 2 Tage und kostet ebenfalls viel Geld.Kurz, wir
kdmpfen uns durch eine perfekte Blrokratie.

Doch der groBe farbenprachtige Markt von Gao entschéadigt uns flr diese Mihe.

AmAbend beginnen die Mechaniker mit der Wartung der Autos, einige gehen
in Gao ins Freilichtkino.

Am néchsten Morgen steht eine Pirogenfahrt auf dem Plan, wir fahren zum
Grab des "Askia".

Bel unserem angeschlagenen VW-Bus wird der Zylinderkopf nachgezogen,eine
Unmenge Ol eingekauft, und ab geht es zur Féhre, mit der wir den Niger
Ubersetzten um nach Mopti zu fahren,

600 km C-~ Piste erwartet uns, doch wir kommen nicht weit, In der kommenden
Nach stellt sich nun heraus, daB wir einen RiB im Motorblock haben und wir
arbeiten die ganze Nacht um den RiB abzudichten. Das ist uns auch gelungen,
doch nun wird diskutiert, ob wir unsere Fahrt abbrechen oder weiter fortsetzen
solien. : :

Wir haben uns einstimmig fir die Weiterfahrt entschieden!

Das sandige Gebiet ist mit Gras bewachsen, der Untergrund Ist nicht fest,
wir kommen nur mihsam weiter. ks wéchst auch Cram-Cram, ein Distelgras-
die kleinen Kletten sind bald in den Schuhen, in der Hose, ja bis in den
Schlafsack wandern sie. Das schne an dieser Strecke sind die kleinen An-
siedlungen der Peul bzw. Fulbe. Sie leben in runden Strohhitten.

Weithin sichtbar wéchst der 1.153 m hohe kombori~-Tongo, eln méchtiger
Tafelberg mit senkrecht abfallenden Felswénden, aus der Ebene. Wir kommen
ins Land der Dogons. Die &lteren Dérfer der Dogons kleben wir Schwalben-
nester auf kleinen Felsterassen. Die jingeren Ansiedlungen liegen verstreut
in der weitléufigen Ebene, welche fruchtbar ist. Hier wird Kolbenhirse ange-
baut, ein Grundnahrungsmittel aller Bewohner. Wir haben immer wieder Ge-
legenheit sdurch diese interessante D&rfer zu fahren und die Leutesowie die
wunderschdnen Holzschnitzereien kennenzulernen.

Nun tauchen wunderschéne FluBlaufe und Seerosenteiche auf, es duftet
herrlich und nach dem dritten Tagerreichen wir am Abend Mopti.

Mopti hat einen FluBhafen der sehr bedeutend ist, hier treffen einander
verschiedene Volksgruppen des Niger-Binnendeltas, der Savanne und der

Wiste. Uberaus interessant ist der Markt, der sich teilweise auf den Booten
abspielt.

Bei einem Spaziergang durch die Stadt ergeben sich immer wieder wunderschéne
Fotomotive, die Frauen kochen in den Hinterhdfen, es duftet nach Fisch. Auch
hier ist die Polizei sehr aufmerksam, wir fotografieren und werden prompt nach
der Bewilligung gefragt. Am Fischmarkt probieren wir getrockneten Fisch,

er schmeckt sehr kdstlich und ist sehr billig. Im Niger gibt es zahlreiche Fische,
kaum hangen wir die Angel in Wasser, hat schon einer angebissen.

Nach eingen Tagen fahren wir in Richtung San ab. Auf halbem Weg zweigen
wir noch kurz ab und besuchen die Stadt Djenné. Djenné wurde zur Zeit
Timbuktus gegrindet und hatte mit dieser Stadt immer Handelsbeziehung.
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Wir missen nochmals den Nigsr rmittels Boot Ubersetzen, eine abenteuerliche
Geschichte. Das Boot ist eine riesige Wanne mit Sandblechen ausgekeidet.

In der Stadi angelomman hasichtigen wir die elte Moschee aus Holz und
Lehm; die Tieme sind mit StrauBenciern verziert. Der Markt ist in einem ge-
schlossenan Innenhof. Die Leute sind fréhlich und bieten ihre Produkte an,

wir probierer gleich die komischen Knbdel und stellen fest, daB es sich um
gestoBena Erdnlisse it schwarzen Pfaffer und Pfefferoni handelt. Erst spater

besuchen wir ein L.okal und bekommen Reis mit ErdnuBsauce. Jetzt wissen
wir, daB die Knddel nicht roh verzehrt werden sondem daraus Saucen entstehen.

Weiter geht die fahri nach San, unser VW-Bus verbraucht weiter viel Ol
und wir kornmen zu dem EntschluB  den Wagen von nun an schleppen zu lassen.

Wir finden innerhalb einer Stunde ein Buschtaxi welches bereit ist, den Wagen
tber die Grenze nach Obervolta abzuschleppen. Der Preis ist bald ausgemacht
und in der Nacht gshit alles  reibungslos Uber die Bihne,

Von Bobo-Dioulasso aus erreichen wir Freunde in der Hauptstadt Quagadougou
und teilen unser Millgeschick mit. Auch hier kaufen wir wieder Unmengen Ol
und setzten die Fahrt aus eigener Kraft fort. Tatséchlich haben wir uns bis zur
Hauptstadt durchgeschlagen und besorgen endgllltig einen neuen VW-Motor.

Mit Genehmigung der Osterr.Schule dirfen wir den Motor in der Werkstatt
zwischen 18 Uhr und & Uhr frilh einbauen, tagsiber ist in der Lenrwerkstitte
Unterricht.

Ermattet schlafen wir einige Stunden, dann bricht der Lagerkoller aus, die
Anspannungen sind vorbei, daflir gibt es jetzt tdglich Streit.

Von derauptstadi Quagadougou bekomrnen wir nicht viel zu sehen da wir
unter Zeitdruck steher und wieder abfahren missen,

Vorbei an Baumwnollfeldern und lustigen Haussaddrfern erreicher wir das Land
Niger, auch hier heben wir keine Zeit fir Besichtigungen. Die Vegetation wird
wieder kéarglicher und schon innerhalb einiger Stunden befinden wir uns wieder
in der Sahelzone und am nféchstan Tag haben wir wieder die Wiste erreicht.
Doch auch hier sind die Pannen noch nicht zu Ende. Vorerst streikt der Starter,
da er total verdli ist, dann bleiben wir in einem Sandioch hingen und stellen
fest, daB auch die Kupplung zu tauschen ist,

der ok, und wir ecreichen die Algerische Grenze

In 3 Stunden Arbeit ist alles wi
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Pittzlich fehlt der R 4, Wir kdnnen ihn nicht suchen, da das Benzin sonst
knapp wird. Wir warten 2 Stunden und glicklich findet uns die Besatzung des
R 4wieder. Da die Pisten immer abzweigen und wieder zusammen fihren,
kann so ein Zwischenfall ins Auge .gehen. An dieser Irrfahrt war ein Gebirgs=-
massiv zum Verhangnis geworden, das sich zwischen den beiden Pisten bildete.

Auf der bekannten Strecke ( Route Trans-Afrika 1) erreichen wir wieder die
Kliste und das Schiff in Tunis.

Wir erreichen wieder das kalte Europa und am Z. November B2 treffen wir
gemneinsam in Osterreich ein.

Trotz der vielen Reparaturen und Streitigkeiten kénnen wir sagen, diese Tour
wlirden wir sofort wieder machen, es ist eben das letzte Abenteuer in

unserer Welt,

Peter Rosenzweig
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BERICHT EINER XKLEINEN EXPEDITION DURCH WEST- AFRIKA Teil 1
von Franz SOBOTKA  (OETAOL)

Es ist Donnerstag der 16. Sept. 1982, 11 Uhr. Zwel Vi- Busse und
ein Renault R4 verlasgsen Wien in Richtung West- Autobahn. Hinter
uns bleiben Honate der Vorboreitung waEhck. Voll Begeisterung

und Abenteuerlust bringen wir die erste Etappe, die Fahrt zur
Fdhre nach Genua hinter uns. Wir,das sind 7 Manner und eine Frau.
(Schneewittchen und die sieben Zwerge...)

Unser erster Programmpunkt in Tunis ist lotor ausbauen. Eine
Schraube am Olkiihler war ausgerissen. Auf der Fahrt durch
Tunesien kamen wir gut voran und konnen bald nach der Oase Gafsa
die Grenze nach Algerien Uberqueren. Jetzt beginnen einige
hundert Kilometer Bilderbuchwiiste. Wir durchfahren den Grand Erg
Oriental mit seinen Sanddiinen und wunderschonen Dattelpalmen.

In den Sandmeeren des Souf um die Stadt El Qued wachsen die
Palmen in flachen Sandtrichterni Der vom Wind hineingewehte Sand
muB in Korben wieder hinaustransportiert werden. Nach dem Erg ist
die Landschaft durch das Erdolgebiet wenig abwechslungsreich,
Nach einem Felsabbrucn breitet sich Ghardaia.eine interessante
Stadt ; mlt seinen IMoscheen und engen Cassen vor uns aus. Da wir
dlesor herrlichen Stadt bei unseren vorangegangenen Reisen -

die notige Zeit gewidmet haben, fahren wir zlgig weiter. El Golea
eine bezaubernde Oasenstadt ist bald erreicht und wir besuchen
das Grab des Pater Focauld, der bis 1916 grofies fir die Tuareg
geleistet hat. Uber Timimoun erreichen wir Reggane, den Ausgangs-
punkt der Tanezrouft- Piste.

Benzin fir 1.400 Pisten- Kilometer i1st getankt, der Wassertank
und alle Plastikkanister sind gefillt,und die Fahrt auf der
ldngsten unserer Sahara- Pisten beginnt. Einige stark versandete
Kilometer am Beginn der Piste ermoglichen uns nur ein langsames
Weiterkommen. Doch der Sand wird bald besser und wir fahren, den
Pistenmarkierungen folgend Richtung Siideny*Die Piste ist alle

10 km durch Betongquader gekennzeichnet. Nach 260 km erreichen wir
Poste- Weygand, ein aufgelassener Stitzpunkt der Fremdenlegion
und nach weiteren 270 km Bidon V, wo man die Reste eines
Flugplatzes und verfallene Baracken vorfindet. Nur der 40 m hohe
Antennenturm steht weithin sichtbar in der grofen Ebene. Nach
650 km auf der Piste zeichnet sich Bordj~ Moktar aus der
flimmernden Luft ab. Der algerische Grenzort ist erreicht, die
Formalitdten sind bald erledigt und es gibt frisches Wasser.

Bis Tessalit, dem Grenzort von Mali, sind es noch 160 km und die
Piste beginnt steiniger zu werden. Die Landschaft wechselt von
der endlosen Yeite der UWlste in ein Gebiet wmit sanften Higeln.
Immer wieder durchfahren wir Streifen mit Gras- und Strauch-
bewuchs, wo Herden von Ziegen, Rindern und Kamelen weiden. Oft
werden wir aufgehalten und von Hirten um Trinkwasser ersucht.

Sie zeigen uns auch Wunden und Verletzungen. Doch es ist nicht
leicht fir uns, ohne medizinische Ausbildung, den Leuten optimal
zu helfen. Die Piste bis CGao ist ztw. noch recht schwierig. In
der Ebene von Marcouba ist es schwierig durch ein Gebiet nit -
Schafgras zu kommen. Wir arbeiteten einen halben Tag, um-duweeh [i.-
das 10 km lange Stiick Schafgras -zu-kemmen. Doch nach 7 Tagen !
erreichen wir Gao am Fluf Miger: Wir sind in der Sahelzone und
in Schwarzafrika. Doch unser erstes Interesse in Gao ist das
Hotel, wo wir genufivoll ein Bier trinken und lange brausen..



Am 16. September ist es soweit. Die Osterreichische Transsahara- Expedition
ist wieder unterwegs. Wir haben zwei Jahre gespart, Ausrlistung und Fahrzeuge
verbessert und wagen diesmal die zweimalige Durchquerung der Sahara. Yir das
sind eine Frau und 6 Minner mit zwei VW- Bussen und einem Renault R 5.

Unsere Fahrt geht bis Genua und mit der Autofahre nach Tunis, weiter durch
den Norden von Algerien bis Adrar, wo das erste Abenteuer unserer Reise be-
ginnt. Die Tanezrouft- Piste mit 1.392 km erwartet uns. Auf dieser Strecke
missen wir mit unseren Vorrdten, Benzin und mit dem Wasser durchkommen und
<onnen uns auf keine fremde Hilfe verlassen. Gao ist der Endpunkt unserer
Saharadurchquerung wo es wieder das meiste zu kaufen gibt. Gao ist der Beginn
von Schwarzafrika und liegt in der Sahelzone. Die Stadt ist seit dem 11. Jh.
besiedelt und war Umschlagplatz flir grofle Karawanen. Die Piste nach Mopti
fiihrt teilweise durch sehr schwieriges Geldnde. Die Schwierigkeiten werden
uns durch die wunderschdne Landschaft des lMombori- Gebirges belohnt. Wir kom-
men weiter in den Siedlungsraum der Dogon. Die Dogon sind ein typisches Alt-
nigritisches Bauernvolk, mit einer Uberaus interessanten Architektur. In
diesem Gebiet stehen uns einige FuBmdrsche bevor. Am Zusammenflufl von Niger
und Bani liegt Mopti, das "Venedig am Niger". Mopti ist der bedeutendste FluB-
hafen Malis, Treffpunkt der verschiedensten Volksgruppen des Niger Binnen-
deltas, der Savanne und der Wiiste. Das ndchste Ziel unserer Reise ist Djenng,
das Zentrum der mittelalterlichen sudanischen Lehmarchitektur. Bobo Dioulasso
ist unser erstes Ziel in Obervolta und sidlichster Punkt unserer Reise. In
Ouagadougou sind wir Gaste der Osterreichischen Gewerbeschule. Im National-
park "W'" gehen wir mit dem Fotoapparat auf Safari. Weiter geht es nach Niamey,
der Hauptstadt der Republik Niger und von dort nach Agadez. Auf der Trans-
Afrika 1 die von Algier bis Kapstadt asphaltiert werden soll, fahren wir Rich-
tung Norden. Uber 1.000 km Piste kommen wir nach Tamanrasset, von wo wir nur
die Heimfahrt vor uns haben.

Wenn Alah will, sind wir am 2. November zuriick in Wien und schreiben iber
unser Afrika- Abenteuer.

Die Crew:

Franz SOBOTKA (FSDVA- EDS)
Peter ROSENZWEIG (FADVA- BTX)
Christine STITZLE

Peter VLASAK (TBA 5)

Gustav KOSCHNIK

Erwin ZECHA

Ernst WAGNER (HBA III)
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Er(nst)is Reisebericht - Westafrika 1982 HOME

©

www.waghers-web.at

Die Tour mit ca. 12.000 km fiihrte durch die afrikanischen Ldander Tunesien, Algerien, Mali,
Obervolta, Niger.

Reute:Wien, Genua, Tunis, El Oued, Touggourt, Ghardaia, El Golea, Timimoun, Adrar,
Reggane, Post Weygand, Bordj Moktar, Tessalit, Tabankort, Gao, Hombori, Douentza, Mopti,
Djenne, Bobo Dioulasso, Ougadougou, Niamey, Agadez, In Guezzam, Tamanrasset, In
Amguel, In Skalah, El Goela, Touggourt, El Oued, Tunis, Genua, Wien

Reiseteilnehmear: Christine und Peter Rosenzweig,
Gustav Koschnik, Harald Purkathofer, Franz Sobotka,
Peter Vlasak, Erwin Zecha und meine Wenigkeit.

Mein Wiistenfahrzeug war ein Renault R4 Keombi, Y :5@ %E% =
Baujahr 1974. 850 cm?, 28 PS, = | |
2 Batterien, verstarktes Schaltgestdnge,
verstdrkte Bodenplatte (8mm Dur-Aluminium unter
dem Motor), Zusatzkiihler, Bereifung 185/13/60,
2 Reserverdder, Bodenfreiheit 22 cm, 5 Kanister a 20 | Benzin, 80 | Wasser, 2
Alusandbleche.

Ersatzieile: Wasserschldauche, Vergaser, Verteiler, Ziindspule, 1 Halbachse, 4 StoRddmpfer,
8 Reifenschlduche.

Werkzeug: Montiereisen fiir Reifen, Luftpumpe, Nusssatz, Gabel- und Ringschliisselsatz.
Tnnznausbau: Beifahrersitz zusammen- und vorklappbar, Liegefldche im Laderaum 1.40 m x
1.90 m, (zum Teil herausnehmbar als Tisch), 2 Campingsessel, 30 kg Lebensmittel,

Wir fuhren nach Genua, um von dort mit der Dana Corona nach Tunis liberzusetzen. Der
Ro/Ro-Fdhrdienst im Mittelmeer auf der Linie Genua - Palma de Mallorca - Malaga - Tunis,
wurde noch im Jahr 1982 eingestellt. 1983 folgte nach einer Kollision im Roten Meer, der
Brand und Untergang der Dana Corona.
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sie stehen in tiefen Sandtrichtern, in denen das

In Tunis angekommen musste erstmal der Motor von
Erwins blauem VW-Bus repariert werden (Olverlust). Es
blieb nicht bei dem einen Mal.

Weiter ging es am antiken rémischen Aquddukt von
Zaghouar vorbel, es versorgte einst die
nordafrikanische :
Stadt Karthago
mit Wasser, es
gehdrte mit einer Gesamtldnge von 132 km zu den
ldngsten Aquddukten der Romer. Die Leitung lieferte
zwischen 200 und 370 | Wasser in der Sekunde.

Rillenzrosion: Gebildet durch
Niederschlagswasser, welches oberfldchlich in kleinen Rinnsalen
hangabwdrts fliefit und dabei Material des Untergrundes mit sich
fiihrt. Dort, wo das Wasser sich sammelt, wdscht es Rinnen aus.

Die Sahara ist mit 9 Mio. m? die
grdBte Trockenwiiste der Erde. Sie
erstreckt sich von der
afrikanischen Atlantikkiiste bis zur Kiiste des Roten
Meeres. Es freten extreme Temperaturschwankungen
auf. Die Sahara ist reich an Bodenschdtzen (Salz, Erdal,
Erdgas uvm.). Die
Bevdlkerung besteht hauptsdchlich aus Arabern, Berbern
und Mauren, Daneben gibt es kleine Gruppen wie die Tubu
(auch Tibbu) und Tuareq. Endlich sind wir da - im gréfiten
Sandkasten der Welt - Sahara.
Diese kurvenreiche Strafe fithrte
uns von Tunesien nach Algerien, links
und rechts der Strafie tiirmen sich

die Diinen der Sahara.
Fiir Algerien musste man eine Versicherung
abschlieflen, die Griine Karte alleine galt hier nichft.

Wir besuchten eine Trichteroase
nahe El Ouzd. In Algerien gibt es
etwa 15 Mio.
Dattelpalmen,
die meisten
davon in Oasen.
Oft ragen
zwischen den Diinen auch nur die Wipfel heraus, denn
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Grundwasser nur wenige Meter unter dem Sand liegt. In diese mehr oder minder tiefen
Anbauschiisseln werden Palmen gepflanzt, die mit ihren Wurzeln das Grundwasser erreichen
.und keiner weiteren Bewdsserung mehr bediirfen.

Wir machten uns auf den Weg nach Ghardaia, eine
Oasenstadt im Tal des M'zab.

Knapp vor Erreichen Ghardaias hat man von einer
Hiigelgruppe aus einen wundervollen Blick auf die
Heilige Stadt. Ghardaia ist eine befestigte Stadt,
‘die aus 3 ummauerten Sektoren mit labyrinthartigen
%Gassen besteht.

a8

Das Treiben auf dem arkardengesdumten Marktplatz |
von Ghardaia war sehr bunt. Genauso vielfdltig war das
Angebot an Gemiise, Fleisch bis hin zu Ziegen,
Teppichen, Goldschmiedearbeiten, alles konnte man
hier kaufen. Ein Schauplatz eines orientalischen
Mdrchens, eine Sinfonie an Geriichen - Zimt, Kardamom
und viele andere Gewiirze.

SRR R

Blieben wir mal irgendwo stehen, haben sich auch
schon Kinder rund um unsere Autos versammelf. Sie
boten uns einen Fennek (Wiistenfuchs) zum Kauf an.
Fenneks sind zierliche flinke Kerlchen mit riesigen
Ohren, ursiifi!

Unsere
Wagenburg

Ja, das muss
manchmal auch
sein, Peter mit seiner mobilen Toilette, bzw. nach
Tagen endlich wieder eine ausgiebige Morgentoilette
hier an diesem Brunnen.

In der Sahara konnen
die asphaltierten
Straflen auch mal
Sandverwehungen
aufweisen.

Welch ein Naturschauspiell




Zwischenstopp bei £} &alza, an der‘ ersten
katholischen Kirche der Saham, St. Joseph, im
angrenzenden Friedhof steht der Sarkophag des
.Wiistenheiligen" Pater Charles de Foucauld.

I

Timimoun, eine
Oasenstadt in der
algerischen Provinz
Adrar. Die Stadt ist bekannt fir die ocker-rote Farbe
seiner Gebdude (sudanesischer Baustil), daher Timimoun -
die Rote genannt. Timimoun liegt auf einem Plateau am
FuBe des westlichen Erg. Das Stadttor ist aus rotem
Stampflehm erbaut. Timimoun, hier trafen die Karawanen
mit Gold, Baumwolle und Elfenbein aus dem Siiden mit den Karawanen welche Getreide und
Gewlirzen aus dem Norden lieferten, zusammen.

o

Bei Timimoun gibt es It. Reisefiihrer eine
Touristenrundfahrt,
welche leicht zu
befahren ist. Doch
es kam anders: Die
Piste, die zu einer
alten, verlassenen
Burg (Ksar) fiihrt ha‘r’re ihre Tiicken. Treibsand machte
die Rundfahrt zur Tortour. Mit Sandblechen und
Schaufeln bewaffnet machten wir uns an die Arbeit, um die Busse wieder in Fahrt zu
bringen.

Uups! Von nun an ging's bergab, mit blockierten Riadern
und teilweise auf der verstdrkten Bodenplatte dahin
rutschend durch das lockere Stein- und Sandgemisch.

Beginn der

L T Tanezrouiipiste
stdlich von
Reggane. Alle 10 - 15 km gab es Benzinfdsser zur
Orientierung. 255 km siidlich von Reggane befindet
sich der "Poste
Weygand", ein
seit 1960 verlassener Stiitzpunkt der Franzosen. Bei
Kilometer 388 befindet sich der "Wendekreis des
Krebses". Bei Kilometer 518 das beriihmte Bidon V,
ehemals Stitzpunkt "Poste Maurice Cortier", ,
Die Tanezrouft-Piste mit verwirrender Flachheit und :
Todeshauch samt eingetrockneter Kamelleiche.
Diese ungeheure Weite, geradezu grotesk und leer.




Wir k;t;\“men unsunendhéh klein und uwr;BedeuATMend vor So gewah‘igﬂ%)ir‘kwL die Wusfe
Aufgrund der Stille hat man nach einiger Zeit die Befiirchtung taub geworden zu sein und
unwillkirlich klatscht man in die Hande. Hingegen Autos hart man iiber eine Entfernung von
10 - 15 km. | |

=31 Kilometer um Kilometer schiebt sich der immer gleiche
Horizont dahin und nur selten zeichnet sich ein
Wechsel der Landschaft ab. Dort wo es keine
befestigten Straflen mehr gibt und die Piste nur noch
aus Spuren besteht, plotzlich ein Rechtsabbiegepfeil,
hahe der Grenze Algerien / Mali bei Kilometer 672.
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Bei Anefis, 200
km nordlich von Gao treffen wir auf einen Stamm der
| Tuareg, ein zu den Berbern zdhlendes Volk in Afrika
(Sahelzone). Das Nomadenvolk der Tuareg war als

| Herren der Sahara und als Krieger gefiirchtet. Die

Tuareg in der Wiiste Algeriens ziichten Kamele, die

uareg im Sahel halten Ziegen, Schafe und Rinder.

Gao liegt am Niger in Mali - Knotenpunkt wichtiger
HandelsstraBen, Zentrum des Handels, von braunen
Lehmbauten geprdgte Stadt.

Im Vordergrund, die fiir die Gegend um Gao typischen
Boote (Pirogen), elegante, schmale Boote mit langem,
spitz auslaufendem Bug und Heck.

, Das Grabmal des-->
Askia wurde Ende des 15. Jhdts. ih Gao erbaut und ist
das Grab von Mohammed I. Toure, einem der ersten
Kohige des Songhaireiches. Mit knapp 20 m Héhe ist es
das grofte prdkoloniale Bauwerk in der Region und
Uberzeugt durch seinen herausragenden islamischen
Architekturstil. In den Mauern der Grabanlage sind

O T e

Holzbalken eingezogen, die weit herausragen, sie dienen
der Stabilitat und der Reprdsentation von Reichtum.

<----Wir ibernachteten im Hotel L' Atlantide, endlich
wieder duschen und in einem 'normalen' Bett schlafen.

, Und hier war es
SRl messmll mal wieder
- a soweit, der VW-
Bus von Erwin
musste mal wieder unters 'Messer'. Man beachte!
Mechaniker Er(nst) mit noch weifem Arbeitsmantel.




na ist die Bezeichnung fiir ein
Felsmassiv in Mali in der Nédhe von Hombori an der
Strafe von Gao nach Mopti. Die Felsnadeln aus
Sandstein dienen als Abwehrzauber, die unter anderem
die Fiinf Sdulen des Islam darstellen.

Und nahe Hombori
belagerten uns
wieder neugierige
‘ Kinder. Wir fahren durch ein Gebiet, das zur

| Trockensavanne gehort, trockenes Buschwerk, einige
 Akazien und Baobab-Bdume(Affenbrotbdume).

<--Seerosenteich
bei Bore

Eine hiibsche, junge Frau
fragt nach
Handcreme. ----- >

Wir kommen an
einigen Dagon-
Darfern vorbei. Thre quadratisch aus Lehm gebauten
Hduser haben wunderschon dekorierte Tiiren. Die
Flachddcher werden beniitzt
fiir die Trocknung von Kiirbis,
Hirse, Mais usw. Auf dem Hof
stehen auch Getreidespeicher, die hiibsch geschmiickt sind mit
teinem Kegeldach aus schwarzem Ried.

Bald darauf erreichen wir #opti. Die Stadt, befindet sich am
Zusammenfluss des Bani mit
dem Niger. Die grofie Moschee
de Komoguel wurde von 1933 bis 1935 auf dem Areadl
einer 1908 erbauten Moschee errichtet.

Mopti und sein Hafen, das wirtschaftliche Zentrum de
Region, vor allem
im Handel mit
Fisch und
anderen

Zan,




zum Markt. Zuerst muss man aber mit der Fdhre tber
den Niger setzen. Ein ganz besonderes Erlebnis!

D jennz mit seiner berilhmten Grofien Moschee, das

‘grofite sakrale Lehmgebdude, mittelalterlichen

Biirgerpaldsten und traditionsreichen Koranschulen

des Mali-Reiches, liegt auf einer 88 ha groBen Insel mitfen im Seitenarm des Bali. Nach ‘
jeder Regenzeit wird das Gebdude der Grofen Moschee unter Beteiligung der Einwohner neu

verputzt.

Das Marktviertel befindet sich direkt an der Groflen
Moschee. Was immer angebaut und produziert wird,
alles was man zum Leben braucht, was immer sich
verkaufen ldsst, findet man auf dem Markt.

Von Musikkassetten, Kleidung, sowie
Lebensnotwendiges bis zum Trockenfisch, ------ >
Weiter geht es nach Obervolta, heute Burkina Faso.

In Ougadougou bekommt Erwin einen neuen Motor fiir seinen VW-Bus und wir verbringen die ¢
Nacht unter dem Auto. Von der Stadt Ougadougou haben wir gar nichts gesehen, denn wir |
mussten am ndchsten Morgen die Riickreise antreten, da das Algerische Visum nicht mehr

lange gliltig war.

Auf unserer Rickfahrt konnten wir noch bei der
Ziegelherstellung zuschauen. Ziegel werden aus Lehm
gefertigt, dem gehdckseltes Stroh und Kuhmist
beigefiigt wird. Lehm ist billig und praktisch. Lehm
schiitzt vor Hitze und Kdlte gleichermaBen. Lehm ist
vor allem tiberall vorhanden. Den Rest besorgt dann die
Sonne.

Es war eine abenteuerreiche Reise, wie man hier
sehen kann. Schlaglocher bis zu 60 cm Tiefe sind
keine Seltenheit.




Asphaltstrafie nach Tamanrasset.
Wo es keine Strafe mehr gibt,
gibt es auch keine Schlaglécher

Er(nst) und die Friichte des Baobabbaumes.

© www.waghers-web.at HOME
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(AT A WV FSA UVAN TR PN LY U ivo'/,\x.ﬁ
EN REPUBLIQUE FEDERALE D'AUTRICHE
A 1080 WIEN, JOSEFSTADTERSTR, 55 — 0222/438879

Vianng, lo Aoril 1987

Einreise~u.Aufenthaltsformalititen
Oevisen =u.Zollbestimmungen

Auf Grund Ihrer An
Information folgende Purkte

a.) Formalitften fiir die Einreise in die Renublik Mali

1.) Biltiger Reisenass

2,) Prei Stiick Visa~Formulara mit 3 Passfotos

3.) Pro Visum ist eiln Kostenbaitrag von s 420.-(1t.Reg.Beschluf
zu entrichten, vom 1.3,1982)

,‘4.) Notwendige Impfungen: gemen Reczay Galbfilebsr
" verpflichtend, Crholera ,Typhus und Malariaprophylaxs

gem , Mag  Abt, 15, notwendig.

5.) Nachweis dar Riicik-bzw.\Waiterreisa

-
i
]

[

d~
Q i,.l-

D 6,) fiffrungszeiten des Konsulats F”r die Rapublik
o ‘ in Wien, 8., Josefstfidterstrasse 55 Jeden Werk
: ‘ in der Zeit von 11=13 Uhr,

b.) Aufenthalt in der Nesublik Mali

1. )Nas Visum gilt rur fr eine Einreiss, und ist nur
fiiy einen Zaltraum von 7 Tagen ghiltig, lkann Jjedoeh

beil rfen Arélichen Polizaistellen in den grdBeren StHdten

nach Bedar? varliingert werden,
P, )Niese Polizeistellen stellen bel Bedarf auch die
erforderiiche Photographiererlaubnis aus (% Passfoto)

3.)Fir Filmaufrahmen (oer Omm) ist dis Zulassung durch
das Tnformations=iinisterium in Bamako erforderlich.

c.) Devisenbestimmungen

Einfuhr Trei, jedoch mit Neklaratinnsverpflichiung
Bai der Ausreise diirfen Minzea und Noten dar Landes-
wihrung nur bis zu 80,00Q0,~F4 mitgenommen warden.

F¥e Franc Walisn 39,40 A = 4.= {15 (1980), 1FF = 100FM

ogs bei dar Einmreise

0
N
Lo
"3
o
e
¥
[}

Auslfncdischa Noten nur bi
delklariercan Jatragyes.,



d,) Zollbastimmungen

3

[P, 1] : o) : £ feag -~ 2
Naben persfinlichen Effekten kbrnen 80 Zigarette

Filmiznamara
Feldstacher
i Transisvorradio
A Plattenspileler u,
20 Schallplatten
1 Reiseschreibmaschine
sowlie Camping-—u.Sportauriistung , knnen zollfrel eingeflnhrt
werden, eilne De<larierung ist jedoch ratsam,

Zur Zeit - keine Jagderlaubnis!

Warenmuster sind zollfrel, soferns es sich um Einzel-
stlicke ohne Handelwert handelt, und diess auch als solche
. deklariert werden.

leano

e |
o "oy . . . e O . A\

Fir Osterreich ist die Botschaft in Dakar (Senegal )
zustiindig~ 24 Rue Pinet lLaprade Tel.”?32 76 Telex 641

Tech hoffe, Thnen mit meinen Angaben
gedient zu haben.

Wi en, am 27.0ctober 1980
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—
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P.5, Beil PkW ist ein Carnest

t erforderlich (Bundes-Pol-ANTC)
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© . CONSULAT DE LA REPUBLIOUE DU MAL - S
" EN REPUBLIQUE FEDERALE DAUTRICHE T

. " DEMANDE DE VISA DE SEJOUR AUMALL .
" ‘ Y VISA=ANTRAG FOR MALI = AUFENTHAL T :

Nom (on capltales)
Nome (Grossbuchstaben)
Nom de Jeuno fillo '
Midchenname
Pronoms
V?ma/nan
No (v} 1o : 0

“v Geborsn sm n
Situatlon do famille Nbre d'enfants
Familienstand Anzoh! Kinder
Domlclle '
Adresse '

Profaislon R o ' Co S
Borul 3 C, Lt ey ’ PASSEPORT

.o ¥ Y T
. . . . DN . o "

{d'origlne) " - o S e e REISEPASS
P Y . : ) L R O

« Natlonallto fengeborens) . —
© Natiopalliie {octuolle) . . o
_ (stindige) : SN

Nature ot duroe du visa solliclts . " {5010UT 0 1uyuremsanns 10UTS) " v Dallvrole Y
Artund Daver des beantragten Visoms [Aulenthalt von e Tegen) . s, Ausgastolit sm

-, Motif du voyage : L Par ‘

! Grund der Relse ) , von

U volablo Jusqulay
::’y' : gf//f/;’ bls

Llou(x) do destination ou Mall
Bestimmungsort In Hall

Noms ot adresses dos porsonnes cltoes on réfarance ou ottachos familiales oy ¥all
Name und Adresse der 0,9, Personen oder der Femlllenangelibrigen In Ma)l

“Dato ot llou dos précidants s0jours au Mall :
Datum und Ort dor vorhergehenden Aulanthalte In Masll

1

Date ot llou d'entree au Mall
' Datum und Elnrelso.Ort In fMall

Llou{x) da destination on sortant du Mall '
Testimmungsort bal Ausreise aus Mall

1 o l I’ - L]
romunaro ou au polr durant votre sojour au Mall § ne pas chorchor o yous

Vous ongagez-vous a n'accoptor sucun emplo! ’
I}
I vous sora Gvantuollomont sccordd ?

+ ¥ Installar dafinitivement ot 6 quitter le torritoire mallen o 'oxplration du visa qu

Y Verplilehten Slo slch kelne berahite oder Aupalr-Beschiiftlyung wéhrend lhres Moll-Aufonthaltes anzu}zahm en.. Vers
" pllichten Sie sich forner, nicht zu versuchen, sich endgilltly In Mall nledsrzulassen und das Hoheltsgeblet von tall nach

. Ablaul des Ihnen evontuall penehmigten Visums zu verlassen 7. ,

A
'

: ] , ' ’ .
© Mu signawre engage mo responsabliito ot m'exposo, en sus dos poursultos pravues par la lol en cas do fausse
. . ‘

*dalaratlon, & ma voir refuser tout visa a Vevonir, .
Fro b Cilye it miolner Unterscheitt, dof Ieh Im Falle von falschan Angaben gasatellch balangt werden kann und
v b dn Sukuntt die Ausstallung von Visa verwelgert wardaen kann, '

S T T sy 1 v | TS s e




REPUBLIOUE DE HAUTE-VOLTA

UNITE - TRAVAIL - JUSTICE

CONSULAT GENERAL
EN AUTRICHE

DEMANDE DE VISA
VISUMANSUCHEN

Nationalité d’ origine:
Staatsbiirgerschaft: ursprunghch

Situation de famille:
Familienstand:

Enfants:
Kinder:

Domicile habituel:
Stindiger Wohnsitz:

Résidence actuelle:
Derzeitige Anschrift:
Rue, No .

Strafle, Haus-Nr.

Profession: .
Beruf:

Situation militaire:
Militdrischer Dienstgrad:

Motifs détaillés du voyage:
Genaue Begriindung der Reise:

Nature et durée du visa sollicité (le cadre
ci-contre doit &tre rempli par le demandeur
qui rayera les mentions inutiles)

Art und Dauer des Visums (vom Ansuchenden

auszufiillen, Nichtzutreffendes streichen)

NOM (en capitales):
NAME (Blockschrift)

Née (Nom de jeune fille):
geborene (Miadchenname)

Prénoms (en miniscules):
Vorname (Normalschrift)
Né le

geboren am
a

in
actuelle:
derzeit:
PHOTO
Ages:
Alter:
Passeport No .,
Pass Nr.
Délivré le .
Ausgestellt am
par .
von
valable jusqu’au .
giiltig bis
Carte d’identité .
Identititskarte
No .
délivrée le
ausgestellt am
par .
. . von
Séourde . . . . . mois : )
Conthal iy valable jusqu’au .
Aufenthalt von . . . ten giiltig bis
Date d’entrdeen HV . . . . . .
(approximativement)
Datum der Einreise in OV
(annihernd)

Avez-vous déj habité la République de Haute-Volta ?

Haben Sie schon in Ober-Volta gewohnt ?
Précisez A quelle date et en quel Heu:
Wann und wo ?

Indiquez avec précision les noms et adresses (rue et No) des commercants et industriels que vous désirez rencontrer s'il s'agit d’un

voyage d’affaires:

Bei Geschiftsreisen sind Namen und genaue Adresse (StraBe, Haus-Nr.) der Kaufleute und Industriellen anzugeben, die Sie zu be-

suchen beabsichtigen:




Etes-vous déja venu en République de Haute-Volta ?
Waren Sie schon in Ober-Volta ?

Quand et o1 7 .
Wann und wo ?

Attaches familiales en République de Haute-Volta (adresses exactes, rue et No): .
Verwandte in Ober-Volta (Adresse, Strafle, Haus-Nr.):

Références dans le pays de résidence (adresses exactes, rue et No):
Referenzen im Aufenthaltsland (genaue Adressen, StraBe, Haus-Nr.)

Indication précise du lieu d’entrée en République de Haute-Volta:
Genaue Angabe tiber den Einreiseort in Ober-Volta:

Indication de vos adresses exactes (rue et No) en République de Haute-Volta pendant que vous y séjournerez: .
Genaue Angabe der Adressen (StraBe und Nr.} fiir Thren Aufenthalt in Ober-Volta:

Comptez-vous installer en République de Haute-Volta un commerce ou une industrie? .
Beabsichtigen Sie in Ober-Volta einen Handel oder eine Industrie zu errichten ?

Ou comptez-vous vous rendre en sortant de la République de Haute-Volta 7
Wohin beabsichtigen Sie nach Threm Aufenthalt in Ober-Volta zu fahren ?

Vous engagez-vous a n’accepter aucun emploi rénuméré ou au pair durant votre séjour en République de Haute-Volta, i ne '
pas chercher 4 vous y installer définitivement et 3 QUITTER LE TERRITOIRE DE LA REPUBLIQUE DE HAUTE—VOLTA

A L’EXPIRATION DU VISA qui vous sera éventuellement accordé ?

Verpflichten Sie sich, wihrend Ihres Aufenthaltes in Ober-Volta keinen bezahlten Beruf auszuiiben, sich dort nicht dauernd

niederzulassen und das Staatsgebiet von Ober-Volta bei Ablauf des Thnen gewihrten Visums zu verlassen ?

Ma signature engage ma responsabilité et m’expose, en sus de poursuites prévues par la loi en cas de FAUSSE déclaration, &

me voir REFUSER TOUT VISA A L’AVENIR,

Durch meine Unterschrift nehme ich zur Kenntnis, daB ich im Falle der Angabe unrichtiger Erklirungen, abgesehen von den

gesetzlichen Folgen, jede Méglichkeit einer Visumerlangung in Zukunft verliere.

Wien,le . . . . . . . . . . . . 19

(Signature —  Unterschrift)



AUFGABESCHEIRN

liber eine Auslandspostanweisung

Betrag in arabischen Ziffern
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e 1 hour Route Date Cabin Nos. Carcode § Number Category Fare
plus tard: -
_ Time of depart o - T
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An das Paflamt Pogtgasge 9
1010 VWien

Betrlfft: Ansuchen um Ausgtellung einey zwelten Relsepasses

In Herbst 1982 beabgichtige ich an einer Hobbyexpedition
durch Afrika teilzunehmen. Diese Fahrt fihrt durch die lédnder
Tunesien, Algerien, Niger, Mali, Obervolta, Elfenbeinkiiste und
Marokko. Da es aus politischen Griinden zu Schwierigkeiten bei der
Ausstellung von Visa kommen kann (z.B.: Algerien, Marokko,...),
ersuche ich um Ausstellung elnes zweiten Reisepasses fir alle

Staaten der Welt.
Da es bel den Visaantridgen zu Verzogerungen kommen

kann, ersuche ich um eine baldige, positive Erledigung meines

Antrages.
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Manfred Phliipps Toyota In d
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- liber gibt es nur MutmaBungen. ‘
* Zum Beispiel die; daB Monika

: s ]
Kelmne

Sahara vermift. Nur

Wisiiensaemnd,

Sin Miinchner Ehepaar wird in der .

3in Gelandewagen wurde gefunden

evaer Mnchner Fernschre-
gdakteur Manfred Philipp

¥ (41) und seine Frau Moni-
a (33) hatten eine groBe ge-
1einsame Leidenschaft: die Sa-
ara. Vor ein paar Jahren hat-
:n sie die Sandwiiste Algeriens
um erstenmal besucht. Anfang
Yezember des vergangenen
ahres starteten sie zu threr
weiten groBen Tour durch die
Viste. Heiligabend wollte das
aar inder Oase Borgj Mokktar
tiern, Doch Weihnachten wa-
:n Monika und Manfred Phil-
)p méglicherweise schon tot.
ire Spur verlor sich im Wiisten-
wd.

Erste Suchexpeditionen mit
elandewagenund Hubschrau-
er brachten keinen Erfolg.

I

Horst Philipp, der Bruder VermiBt: der Fernsehrodake

des VermiBten, organisierte
daraufhin von Deutschland aus
einen Suchflug iiber die Wiiste,
»Das war gar nicht so einfach.
Wir bekamen nimlich zunichst
keine  Uberfluggenehmigung
von den Algeriern®, erinnert
sich Horst Philipp. Erst als Au-
Benminister Genscher sich in
den Fall einschaltete, konnte
die Suchexpedition gestartet

‘werden,

Bereits filnf Stunden nach
dem Start entdeckte Kopilot
Fritz Wallner das weiBe Dach
eines Gelindewagens. Das
Fabrzeug stand in einer Mulde,
von den Insassen fehite jede
Spur.

Als sich das Suchteam an der

dps (2)

e éahara: Das/aufgf.;égte Dach deutet auf 2in Verbrechen hin

4

teur Manfred Philipp (41)

]
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E
Seit tin! Monaten nicht mehr

gesehen: Monika Philipp

' an den Zapfséulen y

Stelle nither umsah, stellte man ;.
fest, dal” der Geltindewagen .-
Manfred Philipp gehérte, Im
Sand entdeckte das Suchtenmn i
die Reifenspuren eines zweiten
Fahrzeugs. Doch bereits mach _
wenigen Kilometern vetlor sich -
diese Spur im Sand. :

Da Monika und Manfred

Philipp nie wieder gesehen wor-

den sind, 148t sich ein Gewait-
verbrechen an ihnen nicht aus.
schlleBen. Daflly gibt s einlge
Anzeichen, Zum Befsplet stell.

te der Suchtrupp fest, dafl dag: ©.
Dachdes Toyota nufgesiigt wor-*
den war. Simtliche brauchba- . ‘
ren Ausriistungsgegenstinde -’
waren verschwunden. Nur éini»” ..
ge Mullbinden und Zeltteile la: " * *
gen verstreut im Wiistensand, s
Kein Anzeichen dafiir, was mit .-,
den Insassen passiert ist. Hier- -

und Manfred Philipp sich in ih- -
rem Gelidndewagen vor einem * .,
méglichen Raubiiberfal] ver- - .’
schanzen wollten. Die Ri{uber ~
oder Mérder?-drangendirauf.
hin wohl gewaltsam in da& Fahr-. - o
zeug ein. Was sie mit den Ingas. '

=

* sen gemacht haben, wird wahr- ~ -

scheinlich niemals geklirt wer- *
den. JeanPierre, einFernfahrer |
aus Paris und ausgezeichnéter .
Kenner der Sahara, 'meint zu .
dem Fall: , Wer in der Wiiste -
drei Wochen nicht. gesehen
wird, der taucht nie wieder auf,“

*
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Fiir Osterrelchs . "~ .
Autofahrer drehen ...\,

AN

sich die Zahlen

schneller. Der - -
Grund dafir liegt in -
Schwechat ..~ e

yarallel zur Einflugschnetse .-
Pﬁlcs einstmals als ,Dreh- "3 *. %

kreuz Sid-Ost* hochgeju.... * i
belten Wiener Flughafens veri:
lauft das Waterloo jedes Sprit-. ...
konsumenten. Die MV-Raffi-:..., .0

nerie, die des Machts einea . .. ;
Hauch von Manhattan-Skyline -
- . Bittg umbliittern .
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Alle Filme und Fotos von:

Christine u. Peter Rosenzweig
Fasangartengasse 94

1130 Wien

Mobil: 0664 203 73 36

Email: peter.rosenzweig@aon.at



